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@ Schlussel 

(g) Es ist ein Schlussel zur Betatigung eines Schlosses 
beschrieben, der vorzugswelse als elektronischer Schlussel 
(1) zur Anwendung bei SchlieSsystemen in Kraftfahrzougen 
ausgebildet ist. Am Schlussel (1) ist ein zusatzlicher, vom 
Schlussel (1) separater Notschlussel (10) angeordnet. Der 
Schlussel (1) besitzt ein Gehause (2), das eine Aufnahme 
(13) enthalt In die Aufnahme (13) ist der Schlusselbart (12) 
des Notschlussels (10) einsteckbar 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Schlussel zur Bet&tigung 
eines Schlosses nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Insbesondere bei Kraftfahrzeugen werden die TCren 
haufig mit einer Zentralverriegelung ausgestattet, wo- 
bei die Schlosser der Tiiren zur Steigerung des Kom- 
forts mittels eines elekcronischen Schliissels iiber Infra- 
rot- Oder Hf-Strahlung fernbedienbar sind. Meistens ist 
eine Autotiir mit einem zusatzlichen mechanischen 
SchloB versehen, das mittels eines zusatzliclien mecha- 
nischen SchlDssels bet<ltigbar ist. Dadurch wird gew^hr- 
leistet, daB wenigstens ein SchloB zur TUrdffnung auch 
dann betatigbar ist, falls der elektronische SchlQssel aus- 
failt, beispielsweise bei leerem Energiespeicher. 

Bei dcrartigen elektronischen Schlusseln ist es nun 
bekannt, den als Notschlassel fiir das mechanische 
SchloB dienenden zusitzlichen Schlusselbart am Ge- 
hSuse des Schlussels zu befestigea Damit der zusStzli- 
che Schlusselbart im allgemeinen Betrieb nicht st6rt, ist 
er verschwenkbar am Gehause angeordnet, so daB er in 
das Gehause einklappbar ist. 

Diese bekannten elektronischen SchlUssel kdnnen 
nun noch mit erweiternden Funktionen versehen wer- 
den, indem sie zusatzlich zur Bet^tigung des Zilnd- 
schiosses im Kraftfahrzeug verwendet werden. Im 
ZundschloB ist der SchlUssel w&hrend des Betriebs des 
Kraftfahrzeugs gcgen eine versehentliche Entnahme, 
die ungewollterweise zur AuBerbetricbsetzung des 
Kraftfahrzeugs fUhren wiirde, gesichert. Es hat sich nun 
herausgestellt, daB es Notfaile gibt, in denen die bekann- 
ten Schlussel versagen. 

FSllt beispielsweise wahrend des Betriebs des Kraft- 
fahrzeugs die Spannungsversorgung am ZilndschloB 
aus, so laBt sich der elektronische SchlUssel aus dem 
ZUndschloB nicht mehr entnehmen. Dadurch ist auch ein 
VerschlieBen der TQren des Kraftfahrzeugs am mecha- 
nischen SchloB mittels des NotschlQssels nicht mehr 
mdglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Schlussel derart weiterzuentwickeln, daB die Betriebssi- 
cherheit fiir den Notschliissel verbessert wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Schlussel durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchs 1 gel6st 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB auch bei Notfallen ein Verriegeln 
der TOren moglich ist. Damit kann der Benutzer das 
Fahrzcug vor fremden Zugriff gesichert verlassen, urn 
Hilfe zu holen. Die Diebstahlssicherheit wird dadurch 
entscheidend verbessert 

AusfQhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden na- 
her beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen elektronischen 
Schlussel, 

Fig. 2 eine Ansicht des SchlOssels aus Richtung A in 
Fig.l. 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie 3-3 aus Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie 4-4 aus Fig. 3. 
Fig. 5 eine Draufsicht auf den NotschlQssel, 
Fig. 6 einen Schnitt entsprechend der Fig, 3 gemiB 

einem weiteren AusfOhrungsbeispiel, 
Fig. 7 eine Draufsicht auf einen Schlussel in teilwei- 

sem Schnitt in einer weiteren AusfQhrungsform. 



913 Al 




2 



Fig. 8 eine Draufsicht auf einen Schlilssel in nochmals 
einer weiteren AusfCihrung und 
Fig. 9 eine Draufsicht auf den Notschliissel aus Fig. 8. 
In Fig. 1 und 2 ist ein elektronischer Schlussel 1 zur 
5 Verwendung in einem Kraftfahrzeug zu sehen. Der 
Schiassel I dient sowohl zur fembedienbaren Ver- und 
Entriegelung der TurschlOsser des Kraftfahrzeugs fiber 
eine Zentralverriegelung als auch der Inbetriebnahme 
des Kraftfahrzeugs am ZilndschloB. 

10 Der Schlflssel 1 besitzt ein Gehause 2, das aus einem 
Griffteil 4 und einem daran an der Frontseite angeform- 
ten Steckerteil 3 besteht Das Griffteil 4 dient zum Hal- 
ten des SchlQssels 1 durch den Benutzer. Richtet der 
Benutzer das Steckerteil 3 auBerhalb des Kraftfahr- 

15 zeugs auf dieses und betStigt eine Drucktaste 14 am 
Gehause 2, so werden die Tiirschlosser iiber eine Zen- 
tralverriegelung am Kraftfahrzeug fernbedient betStigt. 
AuBerdem kann das Steckerteil 3 in eine korrespondie- 
rende Aufnahme am ZOndschloB des Kraftfahrzeugs 

20 eingefuhrt werden, wobei mittels des Schliissels 1 die 
Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs durchgefuhrt wird. 

Wie man im Vergleich mit den Fig. I und 2 sieht, ist 
das Gehause 2 des Schliissels 1 ungefahr quaderfdrmig 
ausgestaltet Das Griffteil 4 besitzt eine ungefahr recht- 

25 eckige Grundfiache mit den Seiteniangen a und b und 
eine Dicke d. Die Dicke d ist kleiner als die Seiteniangen 
a und b, so daB das Griffteil 4 eine Schmalseite aufweist, 
die in Draufsicht in Fig. 2 zu sehen ist. Das Steckerteil 3 
ist ebenfalls ungefahr quaderfdrmig ausgestaltet, wobei 

30 dessen Seiteniangen und Dicke noch etwas kleiner als 
beim Griffteil 4 sind. 

Im Gehause 2 ist eine vom Griffteil 4 bis in den Stek- 
kerteil 3 reichende Leiterplatte 5 angeordnet* wie man 
anhand der Fig. 3 nSher sieht Auf dieser Leiterplatte 5 

Z5 befindet sich eine elektronische Schaltung, die beispiel- 
haft durch eine integrierte Schaltung 6 angedeutet ist 
Diese elektronische Schaltung wird durch einen Ener- 
giespeicher 7, beispielsweise eine Batterie oder einen 
Akku, gespeist und dient zum Betrieb des elektroni- 

40 sehen SchlUssels 1. An der Frontseite des Steckerteils 3 
sind auf der Leiterplatte 5 ein Sendeclement 8 und ein 
Empfangselement 9 angeordnet 

Das Sendeelement 8 und das Empfangselement 9 
kOnnen mittels Infrarotstrahlung, Hf-Strahlung, o. dgL 

45 arbeiten. Bei Betatigung der Drucktaste 14 (siehe Fig. 1) 
wird in der elektronischen Schaltung des SchlQssels 1 
ein Code erzeugt, der tiber das Sendelement 8 in der Art 
einer unidirektionalen Kommunikation ausgesandt 
wird. Dieser Code wird von einem entsprechenden 

50 Empfanger am Kraftfahrzeug aufgenommen, entschlQs- 
selt und die Benutzerberechtigung analysiert Ist die Be- 
nutzerberechtigung in Ordnung wird die entsprechende 
Funktion an der Zentralverriegelung der Tiirschldsser 
ausgefiihrt 

55 Befindet sich der Schliissel 1 im ZiindschloB des 
Kraftfahrzeugs, so wird Qber das Sendeelement 8 und 
das Empfangselement 9 ein Code, beispielsweise in der 
Art einer bidirektionalen Kommunikation, mit korre- 
spondierenden Sende- und Empfangselementen des 

60 Ziindschlosses ausgetauscht. Dabei wird wiederum die 
Benutzerberechtigung analysiert und bei richtigem 
Schlussel 1 laBt sich das ZundschloB betatigen. beispiels- 
weise in der Qblichen Art drehen. und es erfolgt die 
Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs. 

65 Im folgenden soli die bidirektionale Kommunikation 
zwischen dem Schlussel 1 und dem ZUndschloB sowie 
die unidirektionale Kommunikation zwischen dem 
Schlussel 1 und den Tilrschldssern naher eriautert wer- 
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Fur die bidirektionale Kommunikation zwischen dem 
Schlussel 1 und dem ZundschloB ist in der elektroni- 
schen Schaltung des Schlussels 1 eine eindeutige Ken- 
nung fur das jeweilige Kraftfahrzeug als Individualken- 5 
nung abgelegt. Bei dieser Individualkennung kann es 
sich beispielsweise urn eine vom Kraftfahrzeugherstel- 
ler vergebene, eindeutige Nummer handeln. Dieselbe 
Individualkennung ist ebenfalls im ZundschloB abge- 
speichert. Ist der Schlussel I in das ZOndschloB einge- 10 
fuhrt, wird eine Identifizierung der Individualkennung 
durchgefuhrt 

Dazu wird zunachst mittels eines Zufallszahlengera- 
tors im ZUndschloB eine Zufallszahl als Kennzahl ermit- 
telt und im ZUndschioB abgespeichert Aus dieser Kenn- 15 
zahl wird in der Elektronik des ZOndschlosses anhand 
eines festgelegten Algorithmus ein Code gebildel, der 
als zweites Betriebssignal vom Sendcelement des ZOnd- 
schlosses auf das Empfangselement 9 des Schlussels 1 
Obertragen wird. Dieses vom Empfangselement 9 des 20 
Schlussels 1 aufgenommene zweite Betriebssignal wird 
in der elektronischen Schaltung des SchlOssels 1 anhand 
des Algorithmus in die Kennzahl entschlOsselt. Diese 
Kennzahl sowie die in der elektronischen Schaltung des 
Schlilssels 1 abgespeicherte Individualkennung werden 25 
nun zur Bildung eines codierten ersten Betriebssignals 
in der elektronischen Schaltung des Schlussels 1 anhand 
des festgelegten Algorithmus verwendet Gleichzeitig 
wird die Kennzahl in der elektronischen Schaltung des 
Schlussels 1 gespeichert. Dieses erste Betriebssignal 30 
wird anschliefiend vom Sendeelement 8 des Schlussels 1 
auf das ZOndschloB Obertragen. Danach wird das erste 
Betriebssignal in der elektronischen Schaltung des 
ZOndschlosses gemaB dem festgelegten Algorithnius 
cntschlOsselt, woraus eine ermittelte Kennzahl und eine 35 
ermittelte Individualkennung resultieren. 

AnschlieBend erfolgt ein Vergleich der ermittelten 
Individualkennung und ermittelten Kennzahl mit der im 
ZOndschloB gespeicherten Individualkennung und 
Kennzahl. Geht dieser Vergleich positiv aus. d. h. han- 40 
delt es sich urn die richtige Individualkennung und 
Kennzahl, so ist die Benutzerberechtigung gegeben. 

FQr die unidirektionale Kommunikation zwischen 
Schlussel 1 und den Turschlbssern wird aus der in der 
elektronischen Schaltung des SchlOssels 1 gespeicherten 45 
Individualkennung und der Kennzahl, die bei der letzten 
Inbetriebnahme im Zufallszahlengenerator des ZOnd- 
schlosses ermittelt und ebenfalls in der elektronischen 
Schaltung des Schlussels 1 gespeichert wurde, anhand 
eines festgelegten Algorithmus ein drittes Betriebssi- 50 
gnal gebildet und gesendet Das vom Empfanger am 
Kraftfahrzeug aufgenommene dritte Betriebssignal 
wird einer Elektronik, beispielsweise derjenigen im 
ZundschloB, weitergeleitet und dort mittels der gespei- 
cherten Kennzahl und des festgelegten Algorithmus 55 
entschlusselt Das Ergebnis der EntschlOsselung ergibt 
eine ermittelte Individualkennung. Die ermittelte Indivi- 
dualkennung wird mit der in der Elektronik gespeicher- 
ten Individualkennung vcrglichen und bei Obereinstim- 
mung wird ein Ent- oder Verriegeln der Zentralvcrrie- eo 
gelung ausgeldst. 

Wie beschrieben erfolgt zur Vereinfachung des Auf- 
wandes bei der Fcrnbedienung der Zentralverriegelung 
lediglich eine unidirektionale Kommunikation vom 
SchlOssel 1 zu einem korrespondierenden Empfanger 65 
am Fahrzeug. Gleichwohl ist auch hierfOr eine im Hin- 
blick auf den Diebstahlschutz sichere bidirektionale 
Kommunikation in analoger Art wie zwischen SchlOssel 
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1 und ZOndschloB mfigiich. 

Der SchlOssel 1 enthSIt nun weiter einen zusatzlichen 
Schlussel als NotschlOssel 10 fOr ein mechanisches 
SchloB. das an einer Ture des Kraftfahrzeugs, vorzugs- 
weise an der FahrertOre, angeordnet ist. Im Notfall las- 
sen sich die TOren des Kraftfahrzeugs dann Ober den 
NotschlOssel 10 am mechanischen SchloB in herkdmmli- 
cher Weise ver- und cntriegeln. 

Der in Fig. 5 gezeigte NotschlOssel 10 ist als vom 
Schlussel 1 separater Schlussel ausgebildet Der Not- 
schlOssel 10 besitzt ein Griffstuck 11 und einen Schlus- 
selbart 12 mit einer mechanischen Codierung fur das 
zugehOrige mechanische SchloB an der AutotOr. 

Wie weiter aus Fig. 4 ersichtlich ist, enthalt das Ge- 
hiusc 2 des Schlussels 1 eine vorzugsweise rechteckfor- 
mige Aufnahme 13. Die Aufnahme 13 ist unterhalb der 
Leiterplatte 5 angeordnet. In die Aufnahme 13 ist der 
Schlusselbart 12 des Notschlussels 10 einsteckbar. Im 
Notfall ist dadurch der NotschlOssel 10 aus der Aufnah- 
me 13 separat vom elektronischen SchlOssel I entnehm- 
bar sowie zur Betatigung des mechanischen Schlosses 
verwendbar und zwar auch dann, wenn der SchlOssel 1 
nicht mehr aus dem ZundschloB entnehmbar ist 

Wie man aus Fig. 3, wo der an sich nicht sichtbare 
NotschlOssel 10 zur Verdeutlichung gestricheit einge- 
zeichnet ist, und Fig. 4 entnimmt, ist die Aufnahme 13 
derart im ungefahr quaderffirmigen GehSuse 2 ange- 
ordnet. daB der Schlusselbart 12 des Notschlussels 10 
mit seiner Breitseite im wesentlichen parallel zur 
Grundfiache des Quaders einsteckbar ist Dabei ist die 
Aufnahme 13 derart geformt, daB auch das Griffstflck 1 1 
des NotschlOssels 10 zum groBten Teil in das GehSuse 2 
einsteckbar ist Es genOgt lediglich einen geringen Teil 
des Griffstucks 11 aus der Aufnahme 13 zur Entnahme 
zuganglich sein zu lassen. 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 6 
zu sehen ist ist die Aufnahme 13' senkrecht zur Grund- 
fiache des quaderformigen Gehauses 2' verlaufend an- 
geordnet d. h, die Aufnahme 13' verl^uft entlang der 
Schmalseite des Quaders. Der SchlOsselbart 12' des 
NotschlOssels 10' ist dann mit seiner Breitseite senk- 
recht zur Grundfiache des Quaders einsteckbar. Die 
Aufnahme 13' nimmt hier lediglich den SchlOsselbart 12' 
auf. Das Griff stOck 11' ragt voUstindig aus der Aufnah- 
me 13' zur leichten Entnahme des NotschlOssels 10 her- 
aus. An der Stelle, an der sich das Griffstflck 11' befindet 
besitzt das Gehause 2' eine Ausnehmung 15, an die das 
Griffstflck 11' derart angepafit ist daB das Griffstflck 11' 
bei in der Aufnahme 13' eingestecktem NotschlOssel 10' 
eine Einheit mit dem Gehause 2' bildet 

Um ein unbeabsichtigtes Herausfallen des Notschlus- 
sels 10 aus der Aufnahme 13 zu verhindern, kann der 
NotschlOssel 10 in der Aufnahme 13 verrastbar sein, wie 
in einem weiteren Ausfflhrungsbeispiel in Fig. 7 gezeigt 
ist. Der an sich nicht sichtbare NotschlOssel 10 ist wie- 
derum zur Verdeutlichung gestricheit dargestellt Zur 
Verrastung ist am Schlussel 1 ein Rastelement 16 ange- 
ordnet das bei in der Aufnahme 13 eingestecktem Not- 
schlOssel 10 in den NotschlOssel 10 eingreift so daB der 
NotschlOssel 10 in der Aufnahme 13 unverlierbar festge- 
legt ist Um den NotschlOssel 10 aus der Aufnahme 13 zu 
entnehmen, muB das Rastelement 16 zuvor manuell ge- 
[6si werden. SelbstverstSndlich kann auch umgekehrt 
das Rastelement 16 am NotschlOssel 10 angeordnet sein. 
so daB das Rastelement 16 zur Verrastung dann in den 
Schlussel 1 eingreift 

Bei der in Fig. 7 gezeigten Ausgestaltung ist das Rast- 
element 16 als zweiarmiger Hebel ausgebildet der mil 
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Bezugszeichenliste 

1 elektronischer SchlUssel 
2,2'Gehause 

3 Steckerteil 

4 Griffteil 

5 Leiterplatte 

6 integrierte Schaltung 

7 Energiespeicher 

8 Sendeelement 

9 Empfangselement 
10, 10' Notschlussel 
ll.irGriffstUck 
12, IZ Schlusselbart 
13, 13' Aufnahme 

14 Drucktaste 

15 Ausnehmung 

16 Rastelement 

17 Drehpunkt(von Rastelement) 

18 erster Hebelarm 

19 zweiter Hebelarm 

20 Druckknopf 
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seinem Drehpunkt 17 in der Aufnahme 13 angeordnet 
ist. Der ersie Hebelarm 18 des Raitelements 16 besitzt 
einen Druckknopf 20, der durch eine Offnung 21 zur 
AuBenseite des Gehauses 2 reicht. Der zweite Hebel- 
arm 19 besitzt einen Ansatz 22, der in eine korrespon- 
dierende Vertiefung 24 am GriffstOck 11 eingreift. Auf 
den ersten Hebelarm wirkt eine Feder 23 ein, so daS 
aufgrund der Kraft der Feder 23 der NotschlQssel 10 in 
der Aufnahme 13 Idsbar verrastet ist. Zum L6sen der 
Verrastung ist lediglich manuell der Druckknopf 20 zu 
bet^tigen, wobei der Ansatz 22 auBer Eingriff mit der 
Vertiefung 24 kommt und der NotschlUssel 10 aus der 
Aufnahme 13 entnehmbar ist. Umgekehrt rastet der An- 
satz 22 beim Einstecken des Notschiassels 10 in die 
Aufnahme 13 aufgrund der Kraft der Feder 23 von 
selbst in die Vertiefung 24 am GriffstOck 11 ein. 

Eine weitere Ausgestaltung fQr das Rastelement 16 ist 
naher in den Fig, 8 und 9 zu sehen. Wie insbesondere 
aus Fig. 9 hervorgeht, ist das Rastelement 16 in der Art 
einer federnden Zunge 25 ausgebildet, die am Griffstilck 20 
11 angeordnet ist Vorteilhafterweise ist die federnde 
Zunge 25 als einstilckiges Teil an das Griffstilck 11 ange- 
formt- Zur Erzielung der Federeigenschaft ist die Zunge 
25 teilweise vom Griffstuck 1 1 freigeschnitten, namlich 
an den drei Seiten 26. An einer der freigeschnittenen 
Seiten 26 befindet sich ein Ansatz 27 an der Zunge 25. 
Wird der Notschliissel 10 in die Aufnahme 13 einge- 
steckt, so greift aufgrund der Federkraft der Zunge 25 
der Ansatz 27 von selbst in eine korrespondierende Off- 
nung 28 am Geh^use 2 verrastend ein, wie in Fig, 8 zu 
sehen ist Zum Losen des Rastelements 16 druckt man 
manuell auf den Ansatz 27 an der Zunge 25, wobei der 
Ansatz 27 auBer Eingriff von der Offnung 28 gelangt, so 
daB der Notschlussel 10 aus der Aufnahme 13 entnehm- 
bar ist 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen und 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiele beschrSnkt Sie um- 
faBt vielmehr auch alle fachm&nnischen Weiterbildun- 
gen im Rahmen des Erfindungsgedankens. So kann der 
erfindungsgemaBe Schlussel nicht nur bei Kraftfahrzeu- 
gen, sondem bei beliebigen SchlieBsystemen, beispiels- 
weise in der Gebaudetechnik, Verwendung linden. Die 
Erfindung l^Bt sich auch bei herkdmmlichen Schldsseb 
fiir mechanische Schl6sser einsetzen, bei denen ein zu- 
s^tzlicher Notschlussel Anwendung finden soli. 
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21 Offnung (am GehSuse) 

22 Ansatz 

23 Feder 

24 Vertiefung 

25 federnde Zunge 

26 Seite (von Zunge) 

27 Ansatz 

28 Offnung 

Patentanspruche 

1. Schlussel zur Betatigung eines Schlosses, vor- 
zugsweise elektronischer SchlUssel (1) und insbe- 
sondere zur Anwendung bei SchlieBsystemen in 
Kraftfahrzeugen, mit einem Geh^use (2, 2'), an dem 
ein zusatzlicher SchlQsselbart (12. 12') als Not- 
schlussel (10, 10') fUr ein mechanisches SchloB an- 
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Notschlussel (10, 10') als vom SchlUssel (1) separa- 
ter SchlUssel ausgebildet ist und daB das Geh^use 
(2, 2') eine Aufnahme (13, 13') enthait, in die der 
Schlusselbart (12, 12') des Notschltissels (10, 10') 
einsteckbar ist 

2. SchlUssel nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause (2, 2') ein Griffteil (4) fur den 
Benutzer und ein daran angeformtes Steckerteil (3) 
besitzt, wobei im Gehause (2, 2') vorzugsweise eine 
Leiterplatte (5) angeordnet ist, auf der sich eine 
elektronische Schaltung mit einem Sendeelement 
(8) und einem Empfangselement (9) zum Betrieb 
des Schlussels (1) sowie ein zugeh6riger Energie- 
speicher (7) befinden, so daB insbesondere codierte 
Betriebssignale zwischen dem SchlUssel (1) und 
dem SchloB wenigstens in einer unidirektionalen 
Kommunikation, vorzugsweise in einer bidirektio- 
nalen Kommunikation in der Art eines Wechselco- 
des. ubertragbar slnd. 

3. SchlUssel nach Anspruch I oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (2) ungefahr qua- 
derfdrmig ausgebildet ist, wobei die Dicke (d) des 
Quaders kleiner als die Seiteniangcn (a, b) der 
Grundflache des Quaders ist, und daB die Aufnah- 
me (13) im wesentlichen parallel zur Grundflache 
des Quaders verlaufend angeordnet ist, derart daB 
der Schlusselbart (12) des NotschlUssels (10) mit 
seiner Breitseite im wesentlichen parallel zur 
Grundflache des Quaders einsteckbar ist 

4. SchlUssel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (2') ungefahr qua- 
derformig ausgebildet ist, wobei die Dicke (d) des 
Quaders kleiner als die Seiteniangen (a, b) der 
Grundflache des Quaders ist, und daB die Aufnah- 
me (13') im wesentlichen senkrecht zur Grundfla- 
che des Quaders verlaufend angeordnet ist, derart 
daB der Schlusselbart (12') des NotschlUssels (10') 
mit seiner Breitseite im wesentlichen senkrecht zur 
Grundflache des Quaders einsteckbar ist 

5. SchlUssel nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Schlusselbart (12, 
12') des Notschltissels (10, 10') ein GriffstUck (11, 
11 ') fur den Benutzer angeordnet ist 

6. SchlUssel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Aufnahme (13) derart geformt ist, daB 
das GriffstUck (11) wenigstens teilweise in die Auf- 
nahme (13) einsteckbar ist 

7. SchlUssel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (2') eine Ausneh- 
mung (15) besitzt, an die das aus der Aufnahme (13') 
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herausragende Griffstuck(t 1') angepaBt ist. 

8. Schiussel nach einem der Anspruche 1 bis 7. da- 
durch gekennzeichnet daB ein Rastelement (16) bei 
in der Aufnahme (13, 13') eingesiecktem Notschlus- 
sel (10. 10') in den NotschlUssel (10, 10') oder in den 5 
Schiussel (1) derart eingreift, daB der Nolschlussel 
(10, 100 in der Aufnahme (13, 13') festgelegt ist, 
wobei der Notschlussel (10» 10') vorzugsweise 
durch manuelles Ldsen des Rastelements (16) aus 
der Aufnahme (13, 13') entnehmbar ist. 10 

9. Schiussel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Rastelement (16) als ein, insbesondere 
unter der Kraft einer Feder (23) stehender, zweiar- 
miger Hebel ausgebildet ist. der vorzugsweise in 
der Aufnahme (13) angeordnet ist. wobei der ersie 15 
Hebelarm (18) einen durch eine Offnung (21) zur 
AuBenseite des Gehauses (2) reichenden Druck- 
knopf (20) zum manuellen L6sen des Rastelements 
(16) und der zweite Hebelarm (19) einen Ansatz 
(22) besitzen, der in eine, vorzugsweise am Griff- 20 
stack (11) des NotschlUssels (10) angeordnete, zum 
Ansatz (22) korrespondierende Vertiefung (24) ein- 
greift 

10. Schiussel nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rastelement (16) als federnde 25 
Zunge (25) ausgebildet ist die insbesondere am 
Griffstuck (11) des Notschlussels (10). gegebenen- 
falls als teilweise freigeschnitte des Teil des Griff- 
stuckes (11), angeordnet ist, wobei vorzugsweise 
ein Ansatz (27) an der federnden Zunge (25) in eine 30 
dazu korrespondierende Offnung (28) am Gehause 
(2) eingreift. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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